Capitulo 2

Vuelo doméstico |. Operacién normal

(MENDOZA a BUENOS AIRES)
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Informacién del vuelo

En este capitulo se detalla el trabajo de la MCDU Durante un vuelo
real e involucrando a todas sus fases. Es de suma importancia que el piloto
comprenda coOmo operar este sistema en cada etapa del vuelo. Si el sistema
es operado correctamente, el vuelo sera exitoso. Por otra parte, si el piloto
le da instrucciones erroneas al sistema, la aeronave seguirda las

instrucciones equivocadas generando complicaciones para el vuelo.

El vuelo tiene lugar en Argentina, desde la ciudad de Mendoza
(SAME) hasta la ciudad de Buenos Aires (SAEZ). El aviéon es un A320 y la

cartografia es la siguiente:

Flight Plan:

SAME SID: KAMUV 1A

SAEZ STAR: ASADA 6B

SAEZ APPROACH: ILS RWY35

El piloto al mando debe llevar a cabo todos los procedimientos con
la MCDU insertando todos los datos de vuelo y la informacion relativa a
cada fase del mismo. Luego de esto, el vuelo seguird de forma automatica
hasta alcanzar el punto de descenso donde se requerird nuevamente una
preparacion completa en la MCDU para cargar toda la cartografia de
aproximacion y los datos relativos a la performance de la aeronave para

esta ultima fase del vuelo.

A continuacion se detallan las cartas a utilizar:
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Salida instrumental. Aeropuerto Mendoza.
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Arribo instrumental. Aeropuerto de Buenos Aires.

LN i e i R 50

ans Apt Elev
127.8 67

Alt set: hPa  Trans level: By ATC

ASADA6B [ASADGB]
BELGRANOGB (GBEGB) [GBEGB
PAGON 6B [PAGO6B]
FAGON SAN ANTONIOSB (SNT6B) [SNT6B]
3 VALOS6B [VALO6B] ARRIVALS

B (RWY 35)

¥ ) IEEE3H MAX 250 KT BELOW FL100
SAN ANTONIO T T

> ECO >
1 'Z-Z _SN'I'

19wi0) Mo ISIONVHD

10ge.
SAN ANy,
N
ToNogy

373/73v$

© Compulsory reporting
hen RAD.

) \ 4 LA PLATA
oo‘éﬁxf}x 1137 PTA

INI¥V1SId O¥LSINIW-1INI VZI3Z3

ASAD. (EZE D16.0) -
(EZE D55.0)
A MHA FL50
£
A
NOTTO SCALE
- g‘
) <z © :
8 E EZ B |oh
al v Q=zv% 23
e e S gazzE|ne
Alee, $ =283% f
*z3'<9Zg>| 2z
o =283 -9
3 3 °'<g,\wg,_
] Z| v
: AgEZrEo s @
H GEN BELGRANO :V,,;‘gsg =
: 115.6 GBE r 389-F%| =2
: g =2—-8g=| =S
= 2g—2 {2
] E =2 S =z >
H s g = B=3
H ° — I Zm
. > v

Para este ejemplo se considera en uso la pista 35. La siguiente carta
representa una aproximacion ILS para dicha pista desde la posicion
GESTA:
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MCDU. Preparacion inicial

Este es el primer vuelo del dia. La aeronave esta completamente

apagada. Cuando el piloto llega a la cabina, enciende los sistemas. La
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MCDU esta apagada y para encender el equipo debe girar la perilla BRT
ubicada en el borde derecho del equipo, tal como se muestra en la figura

siguiente:

El resto de los sistemas estan encendidos pero en modo standby
hasta que el piloto inserte la informacion correspondiente. E1 PFD (primary
flight display) no muestra informacion. EI ND (navigation display) muestra
el mensaje MAP NOT AVAIL y el FCU (flight control unit) esta listo

configurar la informacion necesaria.

51



El proximo paso es inicializar
el sistema desde la pagina INIT. Aqui el
piloto debe ingresar la informacién
sobre el plan de vuelo, origen y destino,
nivel de vuelo, vientos, temperatura,
cost index y numero de vuelo. Para
esto, el piloto utiliza el teclado
alfanumérico, escribe cada dato e
inserta la informacion en el campo

correspondiente.

En este ejemplo, el piloto debe
ingresar SAME/SAEZ en el campo
FROM/TO. Cada palabra que el piloto
escribe, aparece en la parte inferior de
la pantalla pero aun no esta insertada en
la seccion correspondiente. Esto le da a
posibilidad a borrar lo escrito en caso
de error. Para borrar cualquier letra
bastard con oprimir la tecla CLR tantas

veces sea necesario.

Luego de insertar los datos del
vuelo, aparece el mensaje ALING IRS.
Activar este sistema es indispensable
para posicionar a la aeronave
geograficamente en el aeropuerto.
Cuando el sistema IRS esta
inicializado, las pantallas del PFD y

ND muestran su informacion
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Cuando la pagina de INIT
esta completa, el piloto debe chequear
toda la informacion antes de
continuar a la siguiente pagina. En
caso de encontrar algun dato erréneo,
solo sera necesario volver a escribir la
informacion e insertarla nuevamente

para reemplazar a la anterior.

La proxima pagina es INIT B.
Aqui el piloto debe configurar Ila
informacion relativa al peso, centro de
gravedad y cantidades de combustible.
Para acceder a esta pagina desde la
principal INIT A, solo bastara con
oprimir la tecla NEXT PAGE. Cuando
la informacidn esta cargada, la pagina
muestra dos valores importantes, el
TOW y el LW, en este ejemplo
TOW:69.3 y LW:30.8 (valores solo a

modo de ejemplo)
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El sistema estd listo. La préoxima seccion a trabajar serd la de

navegacion desde la pagina F-PLN. Esta pagina muestra todos los puntos
de la navegacion, desde el aeropuerto de origen hasta el aeropuerto de
destino pasando por cada punto intermedio entre ellos. El piloto solo
necesita insertar la SID (standard instrumental departure), la STAR
(standard arrival) y la carta del
procedimiento de aproximacién a la
pista en uso en el destino. En este
ejemplo aparece el mensaje F-PLN
DISCONTINUITY debido a que la
carta SID no ha sido cargada aun.
Para insertar una SID, se debe oprimir
la Tecla L1 y aparecera la siguiente
pagina lIlamada LATERAL
REVISION.

En esta nueva pagina aparece
el titulo LAT REV from SAME para
confirmar el aeropuerto correcto. La
tecla L1 sobre el lado izquierdo
muestra la opcion DEPARTURE
habilitando la posibilidad de elegir la

pista en uso y su respectiva SID.

Al acceder a la péagina
DEPARTURE, aparecen todas las
pistas disponibles (RWY18 vy
RWY36). Al lado de cada pista se
indica la longitud de la misma y por
debajo, la informacion del ILS en

caso de que exista.
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